Mechanizdeia v expedicii pekdrenskyeh vyrobkov

M. POLASEK, S. HODUR

Vseobecne mozno povedmt ze pekévenské linky vo vyspelych priemyselnych
pekériiach v USSR s mechanizované az automatizované v &asti od pripravy
cesta po upecenie vyrobku. V dal§om procese vyroby od pece po expediciu je
vela rutnej manipuldcie s vyrobkami, pricom sa pouziva tzv. mald mechaniza-
ciz. Na naSom udstave sa zaoberame aj uplatnenim prvkov automatizécie a me-
chanizdcie v potravindrskom priemysle, preto checeme tymto ¢ldnkom na prikla-
de pekarenského priemyslu j youkézed na moznosti a pristup k rieSeniu problé-
mov mechanizacie v expedicii.

Prakticky vo vSetkyeh pekériiach se vyraba viac druhov vyrobkov stucesne,
ktoré sa zbiehaji v expedi¢nom sklede. Tym sa v sklade objavuje &j niekolko
druhov prepravnych obalov, ktoré maji svoje Specifické vlaztnosti pre mecha-
nizovani l‘naripulﬁ,f‘i” Z vyrobkov v sklade sa kompletujﬁ jednotlivé zasielky
a uhludnju sa rutne na vozidld rozlitného typu. Typovéd roznorodost vozidiel
je znadnou prekdzkou uplatnenia mechenizédeie nakledacich prée. Kedze
odberatelia pozadujt rozliéné vyrobky v relativne malom mnozstve, prejavuje
sa to aj v pestrom zlozeni kazlej zdsiclky, ¢o tiez stazuje mechenizéein.
O vyhovujacich podmienkach vyklédky toveru & naklidky prézdnych obalov
u odberatelov sa vobee neds hovorit. Uz z toho, éo sme doteraz uviedli, jo zrej-
mé, Ze vyrieSenie mechanizovenej expedicie nekérens kych vyrobkov bez vyna-
logenia f\'Zche] prace by si v} sadovalo velké organizadno-technické zmeny
u vyrobcov a najma u odberatelov. Zmeny v odbemtel'ahe] sfére, napr. vyra-
denie odberatelov malych mnczstiev tovaru, vybudovanie vykladacich rdamp
a ich vybavenie mechanizmami, urcenie mlnlma,lm c¢h mnoistiev ]ednothvych
druhov odoberanéhio tovaru vzhladom na mechanizéciu manipulaénych préc
2 pod. st takého charakteru, Ze ich realizéciu nemozno o¢akdvat v dohladnom
¢ase. Treba viak riesit aspon ti Cast problému, ktoréd spadsd do kompetencie
pekarenského priemyslu, aj ked toto rieSenie bude obmedzené nevyhnutnostou
reSpektovat sti¢asny stav u odheratelov.

Struéne uvedieme stcasny stav v expeditnych skladoch pekérni. Chlieb sa
doprav11]e od peci do skladov na pohyblivych 1'egaloch ktoré sa premiestiujit
ru¢ne. Na regéloch chlieb volne chladne a potom sa rucae prekladé do prepra-
viek alebo priamo do vozidiel. Ak sa chlieb bali, odoberé sa z regélov a po za-
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baleni sa znovu do nich ukladé, najcastejsie vsak do prepraviek. Prepravky
s chlebom sa rutne nakladaji do vozidiel. Pouzivaju sa pec¢ivové prepravky
(600 x 400 x 200 mm) alebo hlboké, ktoré maji dvojnasobni vysku. V osteat-
nom Gase sa v eskych krajinach zavadza prepravka s koliskovo tvarovenym
dnom, ktor4 je vhodné 2j na ukladenie teplych chlebov. Na dopravu bezrého
o sladkého petiva sa pot"ﬁiv(njﬁ pc(-i’vové prepravky. Prepravky sa rucne
ukladaji do stohov, ktoré st ulozené na rémovych podvozkoch. Rémovy pod-
vozok (peletizaény xomk) je obdlznikovy kovovy rdamik s nmlynn kolieskami,
do ktorého zapadd dno spodnej prepravky. Takto ulozeny stoh je Tahko pohyb-
livy, ele mé mala stabilitu — je citlivy na nerovnosti podlahy. V niektorych
pekérnach se podarilo vyriefit prestivanie stohov aj s podvozkemi az do vozi-
diel, vacsinou vsak podvomk ostdve na rampe & naklad do vozidla se preklada
ruéne. Aj prizdne prepravky sa vykledaju tak, Ze sa nastohovené z vozidla
presuntd akymsi trhnutim na podvozok pripraveny na rampe. Pri tejto manipu-
lacii dochadza k znadénému poskodzovaeniu spodnej prepravky. Je logické,
ze v expediénych priestoroch pekarni je okrem pripraveného toveru este
zne¢iné mnozstvo prézdnvch prepraviek, volnych ramovych podvozkov & prazd-
nych regélov, ktoré putuji do vyroby v p10t1prude s vyrobkemi. Prazdne pre-
pravky se vracaji (alebo by sa mali vracat) do vyroby cez umyvéren prepra-
viek, pracovisko, ktoré si velmi cenia hygienici, menej viak pouzivaju pekéri.
K obrazu e\pedlcneho priestoru pekarne patri este ra »mpa, ktoré zriedkekedy
siihlasi s vyskou loznej plochy vozidiel, kedze se, pouzivaji rozlitné typy vozi-
diel s pestrym vyberom dveri, dvierok, regalov, polic, tvarovania podldh
a vysok skrine.

Uvedieme niekolko prlkla,dov riesenia, pioblemov expedicie v zahranici.
Predovsetkym je tu jasny trend dopravovat vicsie mnozstva rovnakého tovaru
k velkoodberatelom. Tym sa vytvaraji zékladné podmienky na pouzitie velko-
objemovych prepravnych obalov, paliet, kontejnerov 2 pod. 2 aj na pouzitie
prislu$nej mechanizac¢nej techniky (vysokozdvizné voziky, zdvihacie plosiny,
mechanické ramen4). St zname aj pripady, ked sa vyrobky v pekarm ulxla,da]u
do pojazdnych, vkusne tvarovanych regalov, v ktorych sa prevazeju 2z do
predajni 2 spotrebitelia. si tovar priamo bert z tychto regélov. Podobné ten-
dencia ]e aq pri inych prepra avnych obaloch (boxy, kose, palety), t. j. dostat
sa s nimi az do pleda]ne YV tychto pripadoch maloodberatelov zéasobuji bud
velkoodberatelia, kde si sami tover preberaji, bud malovyrobcovia. Takato
situécia je napr. v oblasti Rostocku (NDR), kde velkopekaren zasobuje velko-
odberatelov v meste a pobreznt oblest a maloodberatelov zasobuji druzstev-
né a stikromné pekirne.

Aj v pripade, ked je vyrobea niteny dodat do obchodu viac druhov toveru
v mengom mnozZstve, usiluje sa vytvorit objemnejsi pojazdny celok. Napriklad
skladacie voziky ,,nestaway‘* sa skladaji z podvozku, drétenych kosov & pod-
nosov (pre rozliény tovar) a dostavaji sa az do predajni, kde slazia ako pre-
dajné pulty.

V ZSSR skusobne vyvinuli plne mechanizovant linku zakladajicu sa na
pouzivani kontejnerov. Chlieb z pasu sa ukladd po 8 kusoch na podnosy,
ktoré sa zastvaju do kontejnerov. Naplneny kontejner sa mechanicky postiva
bud po kolajniciach, bud po podvesnej drézke az do vozidla, ktoré je tiez vy-
bavené kolajnicami alebo drazkou. Tovar sa vyklada cez botné dvere.

Aj vo vyspelych krajinidch mozno najst technicky nenaro¢né sposoby mani-
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pulécie pri expedicii pekérenskych vyrobkov. Pouzivaji sa vysavacie plosiny,
police, rozlitné podnosy, na ktoré sa materidl ukladd priamo z dopravnikov
do vozidiel.

Mozno najst ajdopravu v karténovych obaloch (USA), ktord méa svoje pred-
nosti (cenz, véha, vplyv na cerstvost tovaru, manipulovatelnost). Iné st pod-
mienky pri expedicii zmrazenych polotovarov, predpecenych vyrobkov elebo
zmrazenych hotovyeh vyrobkov. V tychto pripadoch je odoberatel vybaveny
malou pecou alebo rozmrazovacim zeriadenim.

V kazdom pripade si trebe vsimnut¢ dolezitt okolnost: uplatnenie mechani-
zécie v expedicii si vyzaduje primersmé priestorové podmienky. Ako priklad
moézeme uviest pekéaren na FLORIDE:

administrativa 396 m2,
vyrobné plocha 2325 m?,
expedicia 2560 m2.

V takomto rozlahlom expedi¢nom priestore mozno umiestnit vSetky potrebné
mechanizmy, skladované zisoby, chladiace 2 mraziace zariadenia, rampy,
prazdne obaly a pod.

Dobre fungujuce, zabehané systémy mechanizovanej expedicie pekérenskych
vyrobkov v zahrani¢i s pre nis v . mnohom poucné. Pritom nezabudajme, ze
vychidzaja zo $pecifickych osobitosti a podmienok nielen tej-ktorej krajiny,
ale dokonca pekarne pnslusne] odberatelskej siete.

U nés by bolo mozné tieto problémy riesit takmer idedlne v pripadoch, kde
sa stavaji nové sidliskd s modernymi obchodmi a zdvodmi spoloéného stravo-
vania a kde sa zdroven pre tieto sidliskd staveju nové pekarne. Tu by bolo
mozné dosiahnut stav, ze vyrobok sa dostane k spotrebitelovi bez dotyku
Tudskej ruky, pri dosiahnuti vysokého stupna mechanizécie a hygieny, pricom
pojazdny prepravny obal moze sluzit napr. ako predajny 1egél alebo }wlt
Aj ked mame grandiéznu novi vystavbu miest o sidlisk, velkd vacsina pekdrni
a odbemtelske] siete je nbudov ena v klasickom style, ale technicky pokrok
sa eni tu nesmie zastavit. Sa tu skryté velké rezervy, ktoré sa ‘[yka]u nielen
produktivity prace, ale aj kvality & trvenlivosti vylobkov a napokon aj hygie-
nického zaobchadzenie s nimi.

Prvym problémom, ktory treba vyriesit, je prepravny obal. Velkost pre-
pravného obalu vyplyva zo situdcie v odberatelskej sieti, kde este nie st
(a v dohladnom ¢ase ani nebudu) podmlenln na uplatnenle mechanizécie
a kde pracuji vac¢sinou zeny. Z toho vyplyve, Ze hmotnost naplneného preprav-
ného obalu nesmie plekl otit 15 kg (v ladne uznesenie ¢. 32 z roku 1967).

Prepravny obal musi byt 2] paletlzovatelnv Ako je znéme, mechanizecné
prostriedky pre mampul&cm s materialom sa konstruuji s respektovanim
rozmerov tzv. eurépskej palety (800 x 1200 mm) a pri vybere prepravného
obalu treba tuto skuto¢énost respektovat.

Vyber prepravného obalu méze skomplikovat alebo zjednedusit aj pomery
v samej pekarni. Ako sme uviedli, kazdd pekaren vyraba niekolko druhov
vyrobkov, ktoré by mali byt ulozené do prepravnych obalov tak, aby sa pocas
manipulécie a dopravy minimalne poskodili & by sa prepravné obalv maximal-
ne objemovo vyuzili. Splnenie tychto podmienok moze zaistit iba pouzitie
viacerych druhov prepravnych obalov, ale sitasne to prindsa komplik#cie.
Navratné obaly sa musia po vylozeni z vozidiel umyvat, susit, triedit a dopx -
vit k miestam plnenia. Cim viac druhov obalov sa pouziva, tym je umyvacie
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zariadenie komplikovanejsie a zloZitejsie s aj pomery pri ostatnych tkonoch,
ako napr. stohovanie a destohovanie, paletizicia, mechanizované premiestiio-
vanie obalov, poditanie, triedenie, skladovanie.

7 toho vyplyva, Ze treba hladat optimalne rieSenie, t. j. obal, ktory by
aspont priblizne vyhovoval vSetkym uvedenym poziadavkam a okrem toho
bol hygienicky nezdvadny, dostato¢ne tuhy, trvanlivy a komerc¢ne dostupny.

Poslednd poziadavka — dostupnost obalu — nds viedle k prieskumu a zhod-
noteniu bezne vyridbanych a pouzivanych obalov. Nebudeme tu rozoberat
argumenty pre jednotlivé obaly a proti nim. Vysledkom nagej prace bolo,
ze ako najvyhovujtcejsia sa javila prepravka a rozmeroch 600 x 400 x 200
mm, tzv. pec¢ivova prepravka z plastickej hmoty, ktort pekarne pouzivaju
vacsinou aj na rozvoz sladkého peciva. Objemova vyuzitelnost prepravky je
v pripade sledkého peciva sice mala, ale na druhej strane doddvané mnozstva
tohto tovaru — v porovnani s chlebom a beznym pe¢ivom — su relativne nizke.
Urcité problémy sme meali s ukladanim chleba do tejto prepravky. Chlieb sa
vyrdba v rozlitnych velkostiach a tvaroch, ¢o ]e velkou prekézkou pri vybere
jednotného prepravného obalu. Aby bolo mozné riesit mnoistvo a spo6sob
ukladania chlebov do prepraviek, museli sme pristipit k niektorym zjedno-
dusujiicim, ale podla nasej mienky prijatelnym opatreniam:

— vo velkopekéarnach alebo v previadzkach, kde sa uvazuje s mechanizaciou
v expedicii upustit od vyroby okrihleho chleba a vyrabat iba podlhovasty;

— vyrabat chlieb o maximélnej hmotnosti 1,5 kg a postupne prejst na 1 kg,
¢o je v silade s celospoloc¢enskou potrebou zmensit podiel chleba v odpadkoch;

— ukladat do prepraviek iba chlieb, ktory je uz natolko vychladnuty, ze
neddjde k deformacii jeho tvaru.

Uvedené opatrenia sa daji technicky aj organizaine zvladdnut. Skuasky
ukazali, ze do navrhovanej prepravky mozno ulozxt 6 kusov 1,5 kg chlebov,
a to bud v jednej vrstve, pri ukladani . na bok™, bud v dvoch vrstvich — tri
plus tri — pri ukladani na spodni plochu chleba. Vacsim poctom merani
zékladnych rozmerov chleba a ich vyhodnotenim sme zistili, Ze takémuto
ukladaniu vyhovuje vidina vyrabanych 1,5 kg chiebov. Vyskytli sa viak aj
nepripustné odchylky tychto mklz‘,dnych rozZmerov (dlzlm, sirka, vyska),
ktoré stazovali ukladanie do prepraviek. Skiimanim pric¢in abnormalnyoh
odchylok sme zistili, Ze ich ¢asto zapri¢inuje nevhodny tver oSatiek. Pletené
osatky po istom case stracaji svoje povodné tvary a rozmery a kedze ich je
nedostatok, udrzuju sa v prevadzke takmer az do tplného rozpadnutia. Cesto
potom kopiruje tvar ofatky a odchylky od normélneho tvaru sa objavuji aj
na hotovom vyrobku. Najéastejsie ide o stratu typického podlhovastého tvaru,
chlieb je kratsi, v strednej Casti velmi rozsireny. Tu treba pripomenat, ze
tento problém uz vlastne nie je problémom, pretoze sa vyvinuli osatky z ume-
lej hmoty s textilnou vlozkou, trvanlivé, hyvienicl\é a tvarovo stéle (Balaban
a Venhuda, Mlyn.-pekar. Pram., 1974, ¢. 11). Pouz1va.]u ich v brnianskej
pekalnl STII-Horni Hersplce Tieto osatkv nez&mmu]u pekaren pliestiami,
st lacnejsie a umoznuji vyrabat tvarovo presnejsi chlieb.

Prognostické tivahy nas vedi k zéveru, ze v budiicich rokoch sa vyrazne zvy-
§i vyroba chleba o hmotnosti 1 kg a poklesne vyroba objemnejsieho chleba.
Je to dané tym, Ze vzrastd podiel rodin s malym poétom ¢lenov v domécnosti,
a okrem toho sa zvvsu]u naroky konzumentov na erstvost chleba a hygiena
jeho predaja. Krajanie chleba v obchode na polovicky az Stvrtky, dnes také
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zauzivané, musi sa stat zriedkavejsim, vzhladom na to, ze vacsina chleba sa
bude balit a krajanie bude neziadtce. Preto sme sa s jednokilogramovym
chlebom zaoberali podrobnejsie & v stivislosti s jeho ukladanim do prepravnych
obalov a moznostami mechanizicie tohto tikonu.

V bratislavskej pekéarni P 4 sme premerali hlavné rozmery véésieho mnoz-
stva vyrabaného chleba ,slovensky vyber™ a vysledky merani sme vyhodnotili.
Zistili sme, ze do prepravky mozno spolahlivo ulozit Sest kusov tohto chleba,
teda rovnaky pocet ako pri 1,5 kg chlebe. To by znamenalo velmi z1é vyuzitie
objemu prepravky, preto sme navrhli malt tvarova tpravu chleba (obr. 1).

LEGENDA -
-—= POrodnj tvar chieba
——— Novj tvar chleba
- - L=320 , $<152 ; He83
L,=345 ; =135, H;=83

Obr. 1. Néértok obrysov zmeneného tvaru chleba

Jednoduchym zékrokom na formovacom zariadeni sa dosiahol pozadoveny
predlZzeny tvar chleba, ktory umoznil naplnit prepravku 8 kusmi (obr. 2).
Tym vzrastlo objemové vyuzitie prepravky o 33%,, ¢o sa musi v pekdrni preja-
vit nielen v tispore poc¢tu prepraviek, ale aj v Gspore skladovace] a manipulac-
nej plochy, lepsom vyuziti vozidiel atd. Okrem toho upraveny tvar chleba je
vhodnejsi aj pre konzumenta, pretoze pri porciovani sa ziskava vaclsi pocet
rovnako velkych krajcov.

Na zéklade predchadzajicich zaverov a tivah, ktoré sme si overili aj praktic-
kymi pokusmi, dosli sme k poznatku, ze v beznej pekirni mozno vytvorit
podmienky na pouzivanie jediného typu prepravného obalu, t. j. spominane]
prepravky o rozmeroch 600 x 400 x 200 mm. Téato skuto¢nost same osebe
je velmi dolezitéd pri dalsich ivahach o mechanizicii expedicie. Prepravka sa
da velmi dobre stohovat ruéne alebo stohovacim strojom a st dostupné aj pre
nu vyhovujice dopravniky, zdvihacie zariadenia a pod.

Nebudeme sa tu zaoberat problémami odoberania vyrobkov z pece, ich
chladenim, balenim, pocitanim a davkovanim do prepraviek. Vychadzajme
zo stavu, ked naplnené prepravky (obr. 3) prichadzaji na dopravniku do sto-
hovacieho stroja (6), ktory ich nastohuje na seba, napr. v pocte 8 kusov a hoto-
vé stohy sa dopravuju dalej dopravnikom (7) k spastaciemu mechanizmu (8),
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Vbr. 2. Chlieb so z1

enenym tvarom ulozeny vo dvoch vrstvach v prepravke

ktory spusti stohy na troven podlehy v expeditnom priestore. Stohy sa dalej
I ’)
odoberaj Jji Epecidlne upravenym ruénym vozickom (rodla) 2 odvézaji do expe-
ditného skladu, kde sa ukiadaji v blokoch (9) podla sortimentu skladovaného
tovaru. Rulny vozik (obr. 4) bol navrhnuty ako trojkolesovy a umoziuje
1 ’ ’ y 4 .z
pohodlng, rychlu a presnd manipuléciu so stohmi. Vozidla, ktoré sa vracaju

z rozvazky so stohmi prazdnych prepraviek sa nu] skor zestavie pri vykladace]
rampe (16), kde sa stohy vyloZia rodlou a postavia do blokov v sklade prazd-
nych prepraviek (17). Jednotlivé stohy sa potom kladi na zdvihaci mechaniz-

*1

mus (10), ktory ich zdvihne do operatnej vysky destohovacieho "t"()i‘a. (1)
Po destohovani prechddzaji prepravky cez umyvaci stroj (12), susiaci tunel
(13) a pocitacie zariadenie (14) na \)‘)Aﬁmyﬁoyy alebo nadiroviiovy dopravnik
(15), z ktorého se vertikdlne dopravuja k ’jednot-li\'ym miestam plnenia

P m;(i[ e -<mmh prejda k nakladacej rampe (18), kde se podla rozvozného
plénu i pluyeh prepraviek. Nakladat, sa d& rodlou (obr. ),
musis s t niektoré technické podmienky:

hy prézdnych vozidiel musi sthlesit s vyskou ra

1 musi byt rovné;
tuprého otvoru dveri musia umozni
j osoby vo vzpriamenej polohe;
, aby sa nakladal z uréitého vyrobku
by nebolo potrebné stoh kombinovat

t prechod

é
& 2 ],,. "
aspon f“x‘“ 1 KOINj

, .
11

vozidla

ju—

Samé nakladanie | & ebicha tak, #e po zacuvan k rampe sa medzera
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Obr. 3. Blokovy spdsob skladovania stohov pri pouziti manipuldcie
s0 stohmi pomocou rodly

medzi vozidlom a rampou prekryje plechovym mostikom a jeden pracovnik
rodlou odoberd a ukladé stohy podla rozvozného planu a pokynov expedi¢ného
skladnika do vozidla. Kompletné nalozenie vozidla trva asi 8 mintt.
Manipulicia so stohmi rodlou méa velkd prednost v Setrnom zaobchadzani
s prepravkami a vo velkej manipulacnej stabilite stohov. Doteraz pouzivené
ramové podvozky, na ktorych sa prepravuja stohy, st velmi citlivé na nerov-
nosti podlahy a Tahko dochédza k prevriteniu celych stohov. Doprava stohov
na ramovych podvozkoch vo vozidle sa neosvedcila. Pri vykladani prazdnych
stohov na pristavené ramové podvozky dochiddza k poskodeniu spodnej
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Obr. 6. Prepravky poskodené nespravnou manipuldciou

znézornuje obr. 8. Vyrobky odchddzaji z pece (1) do chladiaceho zariadenia
(2), odkial, po vychladnuti na potrebnu teplotu prechadzaji cez baliace zaria-
denie (3), potitacie a ddavkovacie zariadenie (4). Naplnené prepravky pricha-
dzaji do stohovacieho stroje (5) a stohy sa cez pocitacie zariadenie stohov(6)
dostavaji na prie¢ny dopravnik posuvného skladu (7). Posuvny sklad (7)
moze byt utvoreny bud z podvesnych draziek, bud — ako je to nakreslené
na obr. 8 — z pohyblivej podlahy. Je to vlastne niekolko paralelne usporiada-
nych drah, na ktoré sa stohy dostédvaji z priecneho dopravnika na zaklade
pokynov z riadiaceho centra. V expeditnom priestore sa stohy odoberaji
podla rozvozného plénu e pripravuja do blokovych expedi¢nych jednotiek (8).
Priestor expedi¢ného skladu by mal byt od nakladacej rampy oddeleny napr.
roletovymi dverami (9).

Vykladka stohov prazdnych prepraviek sa tiez riesi posuvnym skladom
(10), do ktorého sa prepravky dostavaju po zaevidovani pocitacim zariadenim
(6). Prechodom cez destohovacie zariadenie (11), umyvaci a susiaci stroj (12)
sa prepravky dostivaji na mimodroviovy dopravnik (13), z ktorého sa verti-
kilne dopravuji k miestam plnenia pri jednotlivych vyrobnych linkéch.

Usporiadanie podla obr. 8 méa prednosti v tom, ze vyrobky optstaji pekaren
v tom poradi, ako vychddzaji z peci, a bloky stohov v sklade sa vytviraja bez
manuélnej prace. Je zrejmé, Ze st tu vyssie naroky na priestory a technicku
aroven obsluhujiceho personalu. Toto usporiadanie je uz vhodné na ovladanie
riadiacim pocitacom.
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Obr. 7. Spoésoby ukladania stohov na loznti plochu vozidla Avia 30 (PK = prepravka,
9%, = vahové vytazenie vozidla)

Ak obratime pozornost k existujicim pekarnam, treba zddéraznit, Ze uspo-
riadanie podla obr. 3 sa da vo vacsine pripadov realizovat a moéze priniest
dobré ekonomické vysledky. Vhodné dopravniky a stohovacie stroje sa uz
vyrabaji [8]. Spustaci mechanizmus stohov na troven podlahy nie je velmi
zlozitym technickym problémom a azda by ho mohol vyriesit aj vyrobea stoho-
vacich strojov. Manipulaéné voziky — rodly — sa daji vyrobit aj v udrzbar-
skej dielni.

Osobitnou kapitolou je umyvanie prazdnych prepraviek a vobec celé pre-
pravkové hospodarstvo. Aj v tomto pripade mozno povedat, ze vSetky potreb-
né mechaniza¢né prostriedky sa vyrabaji a st adaptabilné pre dané ucely.
Realizacia bude nardzat pravdepodobne na nedostatok priestoru, ¢o je takmer
zdkonitym javom vo vsetkych pekarnach. Kvalitné vyriesenie problému
prepravkového hospodéarstva nie je vsSak bezpodmieneénou podmienkou na
zavedenie tohto druhu mechanizicie do expedicie pekarenskych vyrobkov.

V tdvode ¢lanku sme sa zmienili o tom, zZe nase pekarenské linky sa vo faze
od pece po expediciu nedostatoéne mechanizované. Kontinualizovat a podla
moznosti automatizovat tato ¢ast vyroby je cielom nasej vyskumnej alohy.
Kedze sme si pevne predsavzali vysledky tlohy realizovat v praxi, museli sme
skumat aj niektoré okrajové podmienky a iné okolnosti, ktoré by mohli ,,deho-
nestovat® vysledny efekt aj inak dobre a kvalitne zvladnutej tlohy. To nas
priviedlo k véésine problémov uvedenych v tomto ¢lanku. Tieto problémy
chceme riesit v spolupraci s pracovnikmi mlynsko-pekarenského priemyslu,
s ktorymi sme vytvorili komplexnu racionalizaéni brigadu.
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Obr. 8. Ndvrh usporiadania mechanizovaného posuvného skladu
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Rozbor problémov pri expedicii pekdrenskych vyrobkov v USSR z hladiska
moznosti uplatnenia mechanizacie. Navrh dvoch alternativ rieSsenia mecha-
nizovanej expedicie.
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The mechanization in baker products expedition

Summary

The problem analysis at baker products expedition in CSSR from the standpoint of
possibilities the mechanization to apply. The proposal of two alternatives the mechanical
expedition to solve.
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