
llechanizdeia v expedieii pekfrenskych vfrobkov

trt. t,ol,isuti, i. uout'tt

\'Seobecrre uroZnci pciveclat, Zc 1.rek5,i'cn';1i6 linkl- r'o vt'speli,cli l.rriemt-selnjch
l.reliri,r'iur,ch v tlSiiR, sfi tlccirr,'lrizor,'tr,r.6 aZ attto;natizovtr,r6 r- iir,st,i od l.rripla',.r-
cesttl po upc.ienie r1,robhu. \t daliorn procese r-i'r'ob)- ocl ilc,ce pti expedicirr je
i elt,, r'rrdr-rci mtr,niprrlir,cie s v1rrol,,hi,uri. plidom sli, pciiiZivr, t,zr'. nrali, trrecli*ttizti-
oi*. Nrl rra5om irstr.,i-r'sil zlrc,t';ei'1lrne aj rrplatirenirn plr-kr-ir- ilutonta,tizllcie ir me-
r:ira"rriziic;ie v pot,rt'r'r'iiril'slir,rrn plic;r.rviilc. preto chcertie t).nit,() i'lti,llionr nri plilili,-
de pr-rhi11sil,.li6lrt,, 1r.'icntr'-'lu irt,,...li5,zi',t;r* rtrc:Zrtosti i,, plistrrit k ricienirr irt'r;iri6-
rriol' nrecita,itizlr,cie'i c,:<petlit,ii.

Ltrrr,kticll r-<r r-irtki'cit l;eliii:irr',r,1 ,rii 1':-16,11., r'iac tlrirhcv r-rl-r'olrlioi- sriit',irie.
j<tor6 r;i', zirierilr,jir r- <,'xltcclii'lrt,r.tt ';1.ii,r],,'.'l'iin sa v shltdo ol-rji;'"-trjr.r E,j lrickoltri',
dluh,rr- i--1'eill'a,\-rricii cti-,;ilor-^ ltNor'6,,rajir srojc Xirr:cificii6 rlr',.r.i i,o:qti rrre iitccrlti,-
rrizovaliil rrra,r..iprrlri,r,iu. Z i-.:r',-,i.,lior- ,,- slila:Lc :lil lionrPieti;jir .ie'iht,ilir 6 z1i;it'll..i
a tdill,d:',jir si, Luii't'" r,r, -i-u:riiili; r.riz:liii16,ro t:-,;ri. 11'r'irtiiti, 16:zu;''oclor;t i.tizidici
je znt-r,ino',i -1-r1,.'iiiiZiiort ulrliil;tielrii, rrlrrc,itr,,,iilritrie nl,lilr-,di,cit;,i;;l'rt,c. ['ioclZ,.
ocli-.olatt.'lii', irr,rZrr,clirjii lo:u liirrt< r .ilr;irls' r- rt:l:r,iir r--c ilrr,l,rrit rniic,Z live. prt,il,.'-rrjo
::a to a,i y ilir:ltr(.)rr zlr,rili,i lii,Z lt j zi, rilli.:', , i'o tie'Z 

','it,Z:' 
jt lrtc,clu',,,iziiciLt.

O r-r-iiovuiircich 1-.sil;i-ti"iilii.,ch i r iill:,,11i.r ioyi',r'ti a rir.lilt'r,dkr- itI'f,zthtvcii c,irr'.lorr
11 odb('t'i."1.eior- sii i'6j;et,:rtcl::, lru','i-r,ii.rJi,z tt;irr;. i,-r slrc'tlol,lt'i,z ui'ie.<lli, ic zlti-
n't6. i,e 1'1-r'ic.ionie nrt'c.:,,, ,'Lzt,','l ,..,'i ctrille(ifuie l.relitilcrrrlkych -, i-i'oltl;oi' 1-c'z -,-\'rlit,-

loZc'r'.itr, f.r'zickcj pi'i,cr-, lr r ;;i r'., Z.r,:Lr'i',lo velk6 ot'gatiiz;:r,irro-i'eciirjci:6 zilt()11\-
u r-i.'r'obcov a nt"jlrrii tr otlbcr"tti,.,I,,,-. Zttten]- v odbcrt',telskej sf6.'e, niii)i'. v\-r':l-
dernie orlbertitelov n:i.,1(.ch lur;tZ.:ier t(rvrltu, r.vbiidovanier vr-l<ladtr,cicir lir,inlt
a ich vr-bavenie rr-recr,il,:rizri'tt:,irii. irri'e;rie rnininrtilnr"cli rrrnoi,'tiev jerlnotlivyclr
dliilrov odoberar,6.io L{.'r"r-,i'u -.-zirltr,dcir.n na ineclianizticiu ritariptila,iiifch l-n'ric
a p<id. sri tak6iro chtu'ir,litc'nr. Z,r icii lealizticiu lenroZrro t-'ialid,r-tl,t v dohle"ciirorn
6ase. Tleba via,k riciit a,rpori tii irr,st probl6mu. ktci'ti spadri, rlo koi.-'rpc'tencic
pekd,rensk6hr-i pliemvshi. a,j lioil toto rieSenic bucle ril:nrcdzeri6 ncrvlurritnostou
reipektova,t srhi:r;riy ritar.- u oclhlliLiel'or".

Stlirdne uveilie:uc' sirir,'-ni'- sl,i-',v r- expedii':rfch shladc,ch peklli'ni. Cirlicb sa
doprarruje od pcci do skladov na pohvblir.i'ch rcgd,loch, ktol'6 sa prernies'.riujir
nidne. Na reglr,loch chlieb volnc clrla,dnc t', potom sa Lud;re prekladd" do prepla,-
viek alebo priamo do vozidiel. Ah sa, chlieb bali, odober6, sa z reg6,lolr a, po za-
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baleni sa zno\ru do nich ukladri, najiastej5ie r-Bak do prepraviek. Prepravkt'
s chlebom sa rudne nakladajri do vozidiel. PouZivajfr sa peiivov6 prepravkv
(600 x .100 x 200 mm) alebo hlboli6, ktor6 niajir dr.ojnd,sobnir 1'r1i5ku. \'ostr.t-
n<rrrr 6ase sa r. deskych krajin6ch zavhclza" prepravkr" s koliskovo tl'ar'ol'ani'ur
dnom. ktord, je vlioclnd, aj na ukladanie teplych cirleborr. Na clopravu beZr6ho
:', sla.Jk6iro pediva sa pou.Zivajt pedivov6 preplavky. Prepravhr- sa nri,ne
irkla,dajir do stohov, ktor'6 sir ulctzer'f na r6movych podvozkoch. R6,mcrvy pod-
vozok (pe,letizadnj vozik) je obdlZnikov5i kovovli r6,niik s nralymi kolieskarni,
do ktor6ho za,ped6, dno spodnej prcplavkv. Takto riloZony stoh je lahko poirvb-
livi', ale m5 rnahi stabilitu - 

je citlivy r1a nerovllosti podlalil". V niektorjch
i-rektil'iiach sa podalilo v5 rieiit presrir'auie stohov aj s podr.'ozliz,mi aZ do vozi-
dicl , r'rid5inou v$ak podvozok ost6va na lanpe a n6,klad do vozidla sa preklad6
nriae. Aj prri,zdne prepravkv sa vr-kladajir tak, Ze st', nastohovan6 z vozidla
presunir ak;imsi trhnutim na podvozoh pripraveny na rampe. Pri tejto rnauipu-
ld,cii clocirddza k znabn6rnu podkodzovaniu spodnej plepravkr-. Je logick6,
Ze v expedidn;ich priestoroch pek6rni je okrem priplaven6ho tovaru eite
znt,(t"t6 nnoZst'vo pr6zdnvch prepraviek, volnych rri,movych podvozkov a pr6,zd-
nvc;h reg5,lov, ktor6 putujir do vfrobl'v protiprtide s vfrobkami. PrS,zdne pre-
pravky sa \rracajf (alebo bv sa mali vracat) do vlliroby cez umyv6,refi prepra-
viek, pracovisko, ktor6 si velmi cenia hygienici, menej viak pouiivajri pek6ri.
Ii obia,zu expedi6n6ho priestom pek6rne patri eite ranlp&, ktor6, zriedkaked-v
sirhlasi s v;i5kou loZnej plochr''i'ozidiel, kedZe sa pouZiva'jf rozli6n6 typr- vozi-
diel s pestryrn vybelom dveri, dvierok, reg6,lov, polic, t'i'arovania podl6,h
t vrisok skrine.

tivedieme niekolko prikladov rieienia probl6mov expedicie v zahra,nii:i.
Pr.eclov5etk;irn je tu jasny trend dopravovat vzidiie mnoZstvd, rovnak6ho tovaru
k velkoodbere,telorn. T;y'm sa vvtvd,rri,jir z6"kladn6 podmienkS- na pouZitie vellio-
objernovych prepravnfch olta,lov, pa,liet, konbeinerov 8t pod. a aj na pouZitie
prisluSnej mechanizadnej techniky (v5'sokozdviZn6 voziky, zdr.ihe,cie ploSirrr-,
niecliar-rick6 ramen6). Sri znd,me aj pripady, ked sa vyrobky v pek6rni uliladaiir
do pojazdnych, l'kusne tvarovanych regd,lov, v ktorSich sa prevri'Zajfr aZ do
preda,jni a spotrebitelia si tovar priatno beri z tlichto regtllov. Podobn6. ten-
ciencia je aj pri inycir prepr:avnych obaloch (boxy, l<oSe, paletr'), t. j.dostat,
srl, s nini aZ do predajne. \,; tychto pripadoch rnaloodberatelov zri,sobujir bud
velkoodberateiia, kde si sanri tovar preberajri, bucl malovyrobcovia,. Tak6,to
sit,uicia je napr. v oblasti ll,ostocku (NDR), kde velkopekd,reri z6sobuje velko-
oclberatclov v meste a pobleZnfr oblast a maloodberatelov zir,sobujir druZster.-
n6 a sirkromn6 pek:i,me.

Aj v pripade, kecl je vyrobce, nriten;i'dodat do obchodu viac druhov tovir,rtr
v nrenSom mnoistve, usiluje sa vytvorit objemnej5i pojazdn;i celok. Napr"iklad
skladacie vozikv ,,nest'away" sa skladajri z podvozku, dr6tenych koi-ov a, pod-
nosov (pre rozlidny tovar) a dost6vajri sa aZ do preda,jni, kde shiZia ako pt'e-
dajn6 pulty.

V ZSSR skrisobne vyvinuli plne mechanizovanri linku zakladajircu sa na
pouZivani kontejnerov. Chlieb z pr{,su sa ukladS, po 8 kusoch na podnosr'.
ktor'6 sa zasirvajri do kontejnerov. Naplnen;i kontejner sa mechanicky posriva
bud po kolajniciach, btrd po podvesnej dr{,Zke aZ do vozidla, ktor6 je tieZ v1'-
baven6 kolajnicami alebo drd,Zkou. Tovar sa vyklad6, cez bodn6 dvere.

Aj vo vyspel;ich krajin6ch moZno n6,jst technicky nen5,rodn6 sp6soby mani-
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pul6,cie pri expedicii pekS,renskych vyrobkor'. PouZivajri sa vysrivacie ploSin5-,
police, rozli6n6 podnosy, na ktor6 sa materid,l ukladr{, priamo z dopravnikov
do vozidiel.

lloi,no nri,jst aj dopravu v kart6novy-ch obaloch (USA), ktor6, m6, svoje pled-
nosti (cenc,, l'6ha, vplyv na derstvost tovaru, manipulovatelnost). In6 sir pod-
rnienky pri expedicii zmtazenych polotovarov, predpeden;ich vylobkov alebcr
zmrazenych hot'ovych vyrobkov. V tyclrto pripadoch je odoberatel vvbaven.('
malou pecou alebo rozmrazovacim zariadenim.

V kaZdom pripade si treba v5imnirt' d6leiitri okolnost: uplatnenie meche,ni-
z6.cie v expedicii si vr.Zaduje prirnerr,n6 pliestorov6 podmienky. Ako priklt'd
m6Zeme uviest peli6,r'eri na FLORIDE:

administrat'iva 396 m2,
vyn'obnd, plocha 2325 m2,
expedicia 2560 m2.

V takornto rozlahlom expedidnom priestore moZno umiestnit vietkS' potreirn6
rnechanizmy, sklaCovan6 z6,sobv, chladiace e, mraziace zariadenia, r'anll)\-,
pr6zdne obaly a pod.

Dobre fungujrice, zabehan6 s; st6my mechanizovanej expedicie pek6,rensk.{'ch
-ryrobkov v zahranidi sri pre n6s v mnohom poudn6. Pritom nezabirdajmc, it'
vvchd,dzajri zo Specifick;y'ch osobitosti a podmienok nielen tej-kt'orej klt',jin.r-,
r.le dokonca pek6,rne a prislu5nej odberatelskej siete.

U n6s b5,- bolo moZn6 tieto probl6my rieBit takmer idedlne v pripadoch, iide
sa stavajri nov6 sidliskS, s modernymi obchodmi a z6,vodmi spolodn6ho stL:r,r'o-
vania a kde sa z6,rovei pre t'ieto sidliskd stavajfr nov6 pek^r{,rne. Tu b5- }rolo
moZn6 dosiahnut st'ar', Ze v;frobok sa dostaue k spotrebitelovi bez dot-"'kr.r
Iudskej ruky, pri dosiahnuti vvsok6ho stupria mechaniz6cie a h;,gien;r, priiroui
pojazdn5' prepravnf obal m6Ze slirZit napr. ako predajnli regd,l alebo pult.
Aj ked m5,rne grandi6znu novri vystavbu rniest a sidlisk, velk6, vildSina pelitinri
a odberatelskej siete je vvbudovantl v klasickorn Style, ale technick;3 poktoli
sa ani tu nesmie zast'avit. Sri t'u skrytd velk6 rezervJr, htor6 sa tfkajfi nielerr
produktivity prd,ce, ale a j kvalit'-y a trva,ulivosti vyrobkov a napokon a j irvgie-
riick6ho za,obch6dze,nia, s nimi.

Prvym probl6mom, ktory treba vvrie3it, je prepravnf obal. \7elkost, 1,u'e-
pra'i'n6ho obalu vvpl;iva zo situ6,cie v odberatelskej sieti, kde e5te rrie sfi
(a v dohladnom dase ani nebudti) podmienkv na uplatnenie mechanizir,cie
a kde pracuiri vti,dSinou ircn;-. Z toho v;'pl5iva, Ze hmot'nost naplnen6ho prePlar.-
rr6ho obalu nesmie prekrodit l5 kg (r'l6,dne uznesenie 8.322 roku 1967).

Prepravnl obal musi byt e,j paletizovateln;i?. Ako je zn6,me, mechanizi,,tn6
prostriedky pre manipuld,ciu s rnateri6lom sa kon5truujfr s reSpekt'ovanim
rozmerov tzv. eur6pskej palet'."" (800 X 1200 mm) a pri vJ?bere prepla'i'ti6lto
obalu treba tirto skutodnost reSpektovat.

Ylfber prepravn6ho obahi m6Ze skomplikovat alebo zjerdnoduiit aj pomelr-
v samej pek6,rni. Ako sme uviedli, kai:d6, pek6,rei vyr6,ba niekolko druhor-
vyrobkov, ktor6 b; mali bvt uloZen6 do prepravnych obalov tak, aby sa poi'r,s
manipul6cie a dopravy minimd,lne poikodili e' abv sa prepravn6 obalv maxirnil-
ne objemovo vyuZili. Splnenie tychto' podmienok m6Ze zaistit iba pouZitie
viacerrich druhov prepravnych obalor', ale sridasne to prin6Sa komplikri,r-,ie.
N6,vratn6 obalv sa musia po vyloZeni z vozidiel umyva,t, suiit', t'riedit a dopr''r-
'i'it k miest'am plnenia. Cim viac druhov obalov sa pouZiva, tlim je umyvr,cie
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zariadenie komplikovanej5ie a zloZitej5ie sir aj pomery pri ostal,nfch rikonoch,
ako na,pr. stohovanie a destohovanie, paletizr4,cia, mechanizovan6 premiesti.o-
vanie obalov, poditanie, triedenie, skladovanie.

Z toho vypliva, Ze treba hladat optim6,lne rieBenie, t. j. obal, ktor;.i by
aspoi pribliZne vyhovoval vBetkym uveden5?m poZiadavkr4m a okrem toho
bol hygienicky nez6vadny, dostat'odne tuh5i, trvanlivri a komerdne dostupn;i.

Posledn6, poZiadavka - dostupnost obalu - nd,s viedla k prieskumu a zhod-
noteniu beZne vvrd,banych a pouZivanych obalov. Nebudeme tu rozoberat
argumenty ple jednotliv6 obaly a prot,i nim. V5?sledkom na5ej prrice bolo,
Ze ako najvyhovujricejSia sa javila prepravka a rozmeroch 600 X 400 x 200
mm, tzr'. pedivovr{, prepravka z plastickej hmoty, ktoni pek6,rne pouZivajri
vadsinou aj na roivoz sladk6ho pediva. ObjemovS, vyuZitelnost prepravky je
v pripade sladk6ho pediva sice mal6, ale na druhej strane dod6van6 mnoistvd
tohto tovar porovnani s chlebom a beZn5im pedivom 

- sri relativne nizke.
Urdit6 probl6my sme mali s ukladanim chleba do tejto prepravky. Chlieb sa

v)rrdr,ba v rozlidn;ich velkost'iach a tvaroch, do je velkou prekS,ikou pri vfbere
jednotn6ho prepravn6ho obalu. Aby bolo moZn6 rie5it mnoZstvo a sp6sob
ukladania chlebov do preplaviek, museli sme pristirpit k niehtor;im zjedno-
du5ujricim, ale podla naiej mienky prijateln;im opatrenia,m:

- vo velkopekS,riach alebo v prevS,dzkach, kde sn uvaZuje s mechaniz6,ciou
v expedicii upustit od vyrobl' okrfhleho chleba a vyr6,bat iba podlhovasty;

- vyrS,bat chlieb o maxim6lnej hmotnosti 1,5 kg a postupne prejst na I kg,
do je v sirlade s celospolodenskou potrebou zmen5it podiel chleba v odpadkoch;

- ukladat do prepraviek iba chlieb, ktor;i je uZ natolko vychladnuty, Ze

ned6jde k deform6,cii jeho tvaru.
Uveden6 opatrenia sa dajr"i technickS' aj organizadne zvli,dnut. Skfr5k;'

uk6,zali, Ze do navrhovanej prepravkv rnoZno uloZit, 6 krrsov i,5 kg chlebov,
a to bud v jeclnej vrstve, pri ukladani ,,na bok", bud v dvoch vrstvd,ch - tri
phrs t'ri - 

pri ukladani na spodnir plochu chleba. Vtid5im po6tom merani
zd,klacln;.ch rozrnerov chleba a ich v;'hodnotenirrt sme zistili, Ze tak6muto
ukladaniri vl.hovuje vd,dSina r'1'r6,ban5ich 1,5 hg chlebor'..Vyskytli sa y$ak aj
nepripust'n6 odch;;ilky tfchto z5,kla,Cn;fch roznerov (dlZka, 5irka, v1y'Ska),
ktor6 staZc'i'ali ukladanie do prepraviek. Skfmanin'r pridin abnormd,lnych
odchylok sme zist'ili, lze ich iasto zapridiiuje nevhodn;i tvar oiatiek. Pleten6
oiatky po istom dase str6cajfr svoje p6vodn6 tvary a rozmery a kedZe ich je
nedostatok, udrZujir sa v prevAdzke takrner aZ do irpln6ho rozpadnutia. Cesto
potom kopiruje tvar o5atky a odch.ilk)- od normdlneho tvaru sa objavujri aj
na hotor.'orn vyrobku. NajdastejXie ide o stratri t"v-pick6ho podlhovast6ho tvaru,
chlieb ie kratii, r' st'rednej iasti velmi roz5ireny. Tu treba priporrenfrt, Ze

tento probl6m:ui, vlastne nie je probl6mom, pretoZe sa vvvinuli oiatky z ume-
lej hmoty s textilnou vloZkou, trvanliv6, h1'gienick6 a tvarovo stdle (Balab6,n
a Venhuda, Ml.for.-pek6,r. Prfrm., 1974, d. Il). PouZivajir ich v brnianskej
pek6,rni SIII-Horni Her5pice. 'Iieto oiatky nez&morujrl pek6,rei pliesfiami,
sf lacnejSie a r-rmoZfiujri vyr6,bat tvarovo presnejBi chlieb.

Prognostick6 irvahy n6,s vedri k z6,veru, Ze v budircich rokoch sa vyrazne zvy-
3i vyroba chleba o hmotnosti I kg a poklesne qiroba objemnej5ieho chleba.
Je t'o dan6 tym, i,e vzrast6" podiel rodin s mallrm podt'om dlenov v domS,cnosti,
a okrem toho sa zvyiujf nd,roky konzumentov na berstvost chleba a hygiena
jeho predaja. Krdr,janie chleba v obchode na polovidky aZ Btvrtky, dnes tak6
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zatt:ziva"n6, musi sa, stat zriedka,vejiim, vzhladom na t,o, Zc vtii:Bina chleba sa
bude balit a krijanie bude neZiadfice. Pr-eto sne sa s jednoliilograrnovym
chtrcbom zaoberali podrobnejii() irj \. siil-islosti s ieho rrlila,ditnirn do preprirvni'ch
obalov a nloZnostami tnechilniz5,cie toirto irlionil.

Y bratisla,vskej pckrirni P -1 sme plenierali hle"vn6 rozmel\-'r.riiiieho mnoZ-
stva vyrtibtr,n6lio chleba, .,t1ot"1r.*k) r'yber" a vysledkl. ntelilni sme vvhothrotili.
Zistlli sme, Ze do plepravliy tnoZno spolahlil'o uloZit Sest kusov tohto chlebti.
teda rovna,kl1? poiet ako pri 1,5 kg cl'rleber. To ].rl i:llr,lnenir,lo r.el'mi z16 vvulitie
objemu plepravlirl-, pl'eto stne navlhli malir l,\-l,l'ovfr ir;,rlavtr cirlebtr, (<-ibr. l).

l

LECENDA :

--- PArodnf lvar chlcba

- 
l,l6y/ tuar 6htgga

-:?:.-r'- 

1.A20 ,. (.152 H.83

tt'a+5 ; 5,' t35 ; &'83

Obr'. l. Niii'r'tol< olrrl'sov zrrrctrt'tt6ho tvanr chleba

Jednodrrchym zd,krokom na, fornror.a,com zariadeni sa dosiahol poZaclovr,ni-
predlZenf tvar cirleba. ktorj urnoinil naplnit prepra,vku s husrni (obr. 2).
Tlinr vzrA,stlo objemor'6 v).uZitie prepravkv o 331,,, iro sa musi v pelitii'ni preja-
vit nielen v frspore podtu prepra,viek, ale aj r. irspore skladovacei u, mtr,nipulai.-
nej plochy, lep5om vvuZiti r-ozidiel atd. Oklerl tolro rrpraveny tvar clrleba, je
vliodnejii aj pre konztttuenta, pletoZe pli polciovrlui sa zislia,t rr r.riiii poiet
lovnako velkych krajccr-.

Na z6klade predchS,dzajricicli zd,r-ei'ov a irr.ah. lttor'6 smc: si overiU tuj praktic-
klimi pokusmi, do3li sme k poznatku, Ze v beZnej pekrirni moZno vvtvolit
podrnienkl'na pouZivanie jed-in6ho t\rpu preplavn6ho obalu, t. j. spontina,nej
prepravkl. o rozmeroch 600 X 400 x 200 rnrn. Ti,to shutodnost strmr, osebe
je velmi d6leZitd pri d'al$ich irvaliti,ch o mechanizd,cii expedicie. Preprir,vka sa
dir, velmi dobre st'ohovat rrdne alebo stohovacim strojom a srl dostupn6 aj pre
iu vvhovujrice dopravniky, zdvihacie zariadenia a pod.

Nebudeme sa tn zaoberat probl6mami odoberania, v}?robkov z pece, ich
chladenim, balenim, poiitanim a dd,vkovanim do prepraviek. VychS,dzajme
zo stavu, ked naplnen6 prepravky (obr. 3) prichddzajir na dopravniku do sto-
hovacieho stroja (6), ktor;f ich nastohuje na seba, na,pr. v podte 8 kusov a hoto-
v6 stohy sa dopravujri dalej dopravnikom (7) k spir$taciemu mechanizmu (8),
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ri I ,,2trtlova,ny-
u-l,i (ubr'. 2).

l.t xtil ni preja-
j a ui..lliPtllad-
:rii: rhleba, je
ra liiiii poiet

i1-iii rij Plaktic-
i,-,2rto r-t't'irorit
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L=:,.ilrn6 aj pre

o\- z pece, ich
. \-r'cli6,dzajme
rasr:iku do st,o-
.] kr.isov a hoto-
rrci.r.nizruu (8),

ktory spirsti st'oh;,- na f'roveli podlahr. v expedidr-iom priestore. Stohy sa dalej
odobela,jri Speci6"lne upr.'averlynr mdnyin vozidkom (rodla) a odv6,i,aji do expe-
didn6hti sklzr,clrr, kcle sa ukirclajrivblukoch (9) podla sortimentu skladovan6ho
tovalr. Rudny voziii (obr'. l) bol navrhnut''i ako t'rojkolesov)i a umoZriuje
pohodln-fr, ryclih.L a llr:erjrlir niani;xri6,ciu so stohmi. Vozidl6,, i,tor6 sa vracajri
z razvz\Lkv so stohrni pr'6zdir1'ch plepraviek sa najskdr ze,stavia, pr"i vykladacej
rampc (I6), kde sa stoli-i vvloZia locllou a poste,via do blokov v sklade prhzd-
nycll l)replavick (17). .Tcdiiotlir6;ltoliv sa potom kladri na zdvihr,ci rnechaniz-
mus (10), ktor'-f icli zci.;'iirut,: do operadnej r'.v-5k1- destoltor-acieho stroja (ll).
Po destohovr',ni plerch6dzajir preplar-hy cez urny'...aci stloj (12), su5iaci tunel
(f 3) a poiit'ir,cie zo,r'in,denio (14) na podfrrov;e1'Ji alebo nadril"ovriovli dopravirik
(15), z ktor'6ho se, \:eiiikiliie dt.rprtr,vtrjii li jednotlir-;i'ur miestam plnenia.

Prd,zdne vc,ziclli pi'cjdir li rralili-,clacej rampe (18), kde sa podla rozvozn6ho
pl6,lu nakladr',jir srtohrrri pl: 1"cl' prepr:aviek. Naklada+". sa d5, rodlou (obr'. 5),
musiri sr, r'ia,h sphritl iiic,li.],lr'6 teciinick6 podmierrkv:

-- vi'Sjilr, loZ,rr,rj flt.rcl,.,- 1,r':l,zdlllcii rozidiel mrrsi sirhlasl{ s yrlril<ou r.aitiir}';
_.-l,t,i,".tt pic,ciia r-oziii:r,1 ,ltlii br-t lo.rni,;

- v1,',il<r., ;l<''ile ., r'o?,ir,rii'\- r':;f,'.rni.6lio otvoru dveli mrr-sia umoi:iit preclioC
stolru i:r', r'orili r', 1:;o,l:r''r; :llu'rit:r,lr,jircej osobr: vo vzpriamenej polohe;

--1")/.1'(,rz 
sra irririii zolga.ilir.r,.i,l tak, abv sa nakladal z urdit6ho vyrobku

aspori ir:ri<,ri litrrrrplcir,.f r,r1.,.rii, 1;c;c1i, e,by trel"rolo potrebn6 sl;oh kombinovat,
z prel)l'ir,.! ir,Ji s lozliiityi.n 1;oi l,r'ottt.

Sarr;6 rrr,liltr,danie pi'e'uiehu, iak, tt po zt,cfrrai-ii'l.ozidl-r, k rampe se, medzera

tltr l,t,rt'f I\ xYIi:i-l 97?
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Obr. 3. Blokor';i sp6sob skladovania stohov pri pouZit.i manipuldcie
so stohmi pomocou rodly

medzi vozidlom a ra,mpou prekryje plechov;im mostikom a jeden pracovnik
rodlou odober6, a ukladd stohy podla rozvozn6ho pl4nu a pokynov expedi6n6ho
skladnika do vozidla. Komplet'n6 naloZenie vozidla trvrl, asi 8 minrit.

Manipulr4cia so stohmi rodlou m6, velkfr prednost v Setrnom zaobchddzani
s prepravkami a vo velkej manipuladnej stabilite stohov. Doteraz pouZivan6
r6mov6 podvozky, na kt'orfch sa, prepravujri stohy, sri velmi citliv6 na nerov-
nosti podlahy a lahko dochS,dza k prevrdrteniu celych stohov. Doprava stohov
na rimovych podvozkoch vo vozidle sa neosveddila. Pri vykladani prS,zdnych
stohov na pristaven6 r6mov6 podvozky dochr4dza k po5kodeniu spodnej
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O br'. 5. \r'.ltlirclarric r-o;ririL, l]r-,nIO( otl ro(llv

l)r'o')"&'!'k\r (<tbr. tl). Aj vraci,ui,.r praizdnvcir r.6rroi ycil i.itidvozkov clo plie:rr.o:'rr
rrvi',2r.'l,r.6lro stolio,'r,cicho rstloji-, r, ic,r zai;,ojr,:;ije tli; si-,lroii:r 6.lr-r stoirc-r'. i',ciel,o
pt\,c ';ti l.ry nr',1'i,zikl iia zir€rdrl6 n,.,cir;iicl<6 1trrll,i6l,ii-. P;'c.t,o sllit-'r;c1 porZitrr-, r'6:lo-
r'yir: i)o(li'()zJio!' ,, ru,,<oj liolrccir<:ii ti-.eciiii,iiz/lcic rr1;rrirtili. liladcrn rorlli jc r;j to,
:z,t jc - r iCZr: lro. iivr',t u j r.rdbg.i',tcrl'. It r.r:jr-iLi.ii: inir r_i'oikcrdi:o..r,rin lll.o!)i'i-,.-i(ll(
cloc 1r,'-ki, il'i tr',1,i',-,i i'i,itl;;eli'clr stoiror' hfihr.:,' 1:o ze,:ii. I'i'r.'r..r tlriltoit t rii.iie
ltrtili,j .1,'1,lr.- 1li11]; l',r:,.i ti',irirt,r 1 ,il,,, i,i,li r,;'i iiilii.l ot 6 1r-'rdi',i,,t.: ,.r-ttaver 6 r,j r-1'-
lto jiLc,,11 1'',','- ()rt. ii(-)1tti:l ir-'- il<rli', rlj(io:,4,:l;zl,i, t(, t'c.ii',2 lizil l'r')ri1i.

Pt,kir,I iilc, o ',r,zitllr,r , j,r'clr 6 rti, t,tr,:to drrtt : : itt,,a,'i:,r,r.l', 6.cl t:i',ltlti4r,;tii-,,
l)r',,,1,-:.i:, i,!i sr:ic, : i''i1',i' r t,:rjtrlit,. li.tt 6 lit', r- ,:'tt:i', . r;;ii. ';r ", 

l,- ;jit -, C'!;:ol? riir,
t-rtz',2|ehii,:'ei::;iid'1; .(-r'1.',-;-.!;,;,'.ir.liortitjr'\-irorril'icr,jiil.iiirrii',':l;cltii---,'f 'r':zitl-lrl
lll.'iii.,. ir, Artit', A- 30 li :i t',.i ;roir lr,Z :olt lrllc:,c,i . ,\r', t,i:,. 7 jrt . t,,i:."rlrloi':(, it i'.ttiit;
rri,rj. lli.i-cir tt'rtri, .ia,',t .r;lr"; ,.i:jr . , li 'i:,itit' r ti,l.,,' - l, -, r,.;i.lir . lt'ik-lirrir','r:o i.ti
l< .,r ,';'. :,1iic, ( . l.;.i.,,'.ii j,. l.;,,,.,r{',.( j ,it,,ri.,ti i., ..ir.^,<l.it rlr-la.-ll,t:ii, :jtiritoi:.
Ii , ",. 

-ii,1.r,triu .;i.1 ,: i.) - 1;,iia'r <1r,ir:'r:,'. t- ,:r'.-:i'L' i:.,'li:. . i,.'iilr' i', ;]t ',.i"i1, jt, dti:;tr,loi-
t1() ].:,, ')i,.1:i,'r' ,,,, I :..:;1', n ',;',ti1"ir.r1t ','ilr Z I ir: 1 i,. ''r'rri I't';r'i(rli tlit, tilillti
nr,l l!i r',r,rri,li.i 1r',i,',1 ;rt'6ztlirYclr. Ak :rii rrirll ',- r,{) rtiA ,, i:':', t't:\. icii 1tt'c]lt'1,''-ieli,
l)or, -, rri,fl st '1,,. i o'.ll,i ri, r:iir: if.lQ ', i r '.-t,I .,1 , 'ii'r1i,,-'. li''r"i' mcrZrto -,'.-uZit

Iji, '.,.;,, i,1124,..i,':'.1,1,-:-.tciit,i.ll,L r':'j,rtl.,',.-(rl. jl,'i.l'l'i', ir.1i:', 'l,ll.
l'',. ,jt,ii1;o-,-;', i iri'.rigl1 1ri'ir:',;':'i l,,r'trolo.,it,,l 6i-i,lLr-,r,i opouZifipL).ilrv-

11', , r ,iil;;11,r. 1);'{i-J::li llillof il,,iii, :i:t, 'i'ir:.ttl,ir :t j ,,"'r i ' 1,1.;' ', , 1,t',ltgltttg ;ti'i1.-rrfltt
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zniiz(;r'inr,ic ol)r'. s. \-i-r'olrlir- lrlcir,itizi.jri z, i)e(,(' (I) clo r,lila,clir"ct'iro zi'.r'i:rtlenii,
(1). orllii*l'. iro r-r'r.iiltitlnuiirii', lrotlcbit( tcplotrr lrlecllrirlza.jir ct'z lrlliiitrt'zl,t'i:r-
rl<'rrir. (ij). lrorlittr,r,ic r" rltii l.ovrrtic ztu'iiiik';rir.. (-l). Ntr,plrir'rr6 plr'pli-,"ll plichti-
dzrtjri rIo:rtohoi'rt,ielio s-ti{).ii:].(.)) il stoir.i-rsir, c('t1 llrii'itt',t,it, zLiii:tlt:trie stohor'((i)
tlostrivir,jiL rrtl 1ri'it'i'trr-tlr,1r,t'iir-itili postivrririitt siilrlclu (7). 1)osrllrrl'sklaci (7)
rrriil,c bvt rrtvr..l'crrr.'ltrrrl'z l)o(i','('snich <llriZit'li. litir.l --iiiio,jc to na-,1<t'cslcn6

nil ubr'. S - z polrvlrlivt'.j llotlli'lli'.,.1t'to vlr":ritrt'nie'liol'ko llilr'l('lncr rislroliadit-
ni'<:ir dltilr. nar, lit()l() sit, stoltv tltistli,t-tr,.j fr z 1rt'it't:nclto <lriPtavttiliil nti ztililade
l)oli\-rlov z litlrlil,c,t'hri <rt'iiti'ir,. \- r,xPctlii'rrotl 1l'iestorc sa stoltr- otioberajil
irorll'r, r'ozvr)zl6lio irlh,ntt i', 1ili1r'a'' trjii tLr lriohor vch cxircdii'n'y"cli jc,chrotieli (8).
Priestor'(r\l)ecli(:ir6l)o slilariu Jrv rtrtr,l br-t ocl na,irlilclir,cej l'arlillv oddeleni'nrr,pr'.
r'ol(]tovillri clr.cla,nri (!)).

\rr-lili,tllia, stolror. pt'r't,ztlrtr-c,li lireprtr,r'it,h sa tieZ i'ieii posrrvnym slila,donr
(10). clo litor'6ho sir, lirepri',r'kv tltisti,r-tr,jir lto zilelicltir-rr,iri lrot'itr,cirr zariadeninr
((i). Prechotloui ccz dc:rtohovl,r'ic zaliaclcnie (l l). rlnivu,ci a srriil,ci stloj (12)
sir, prelirir,r.lir- clostir,r.a.iri rrtl nrititoirt'ovriov'i tlolrltr,vnili (lii), z litor'6ho s:', r'elti-
klrlne cLrltltr,r-ujiL li micstrurl plntrnit'r, pli jt'dnotlir-j'ch r-i'r'olrri'cli linkricli.

Usltoliadanier pocllr., oln'. 8 nr1l plcdnosti v torrr. Ze r-r'r'obliv opiiitajir pclif,reii
v toin ltoladi, rr,ko vt-cliridza,jiL z peci, a blokr- stolior. v slilaclc su, r.r-tvtilu,jr1 bez
rna,nr,r6,lnej l)r'ic€). Je zle'j1116, Zc sir ttr r-r-iiie nj,roll'nrl, I)riestor'\'a tcclinickri
irroveri ollsluhujirceho persond,ltt. 'foto usporiil(liillie je rrZ r-liodn6 na o\.l1l,danie
rirdiaci m I)oiil atlorn.
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: prepravka,Obr. 7. Sp6soby ukladania stohov na loZnir plochu vozidla A'r'ia 30 (PK
o7o : vrihov$ 1'ytaienie vozidla)
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Ak obrr4,time pozornost k existujricim pekd,rriam, treba zd6raznit, Ze uspo-
riadanie podla obr. 3 sa di vo vadSine pripadov realizovat a mdZe priniest
dobr6 ekonomick6 vysledky. Vhodn6 dopravniky a stohovacie stroje sa uZ
vyr6bajri [8]. Spri5taci mechanizmus stohov na rirovei. podlahy nie je velmi
zloLit jrm technickym probl6mom a, azda by ho mohol vyrie5it aj qf'robca stoho-
vacich strojov. 1\fanipuladn6 voziky - rodly - sa dalir v5'robit aj v ridrZb6,r-
skej dielni.

Osobitnou kapitolou je umly'vanie pr6,zdnych prepraviek a v6bec cel6 pre-
pravkov6 hospodd,rstvo. Aj v tomto pripade moZno povedat, Ze v5etky potreb-
n6 mechanizadn6 prostriedky sa vyrS,bajri a sfr adaptabiln6 pre dan6 irdely.
Realizd,cia bude narSZat pravdepodobne na nedostatok priestoru, do je takmer
zr{,konitlfm javom vo vdetk5ich pekri,rf,ach. Kvalitn6 vyrieSenie probl6mu
prepravkov6ho hospodd,rstva nie je v5ak bezpodmienednou podmienkou na
zavedenie tohto druhu mechanizdcie do expedicie pekr4,rensk;ich v;i'robkov.

V rivode dli,nku sme sa zmienili o tom, Ze naBe pekS,rensk6 linky sri vo f6,ze
od pece po expediciu nedostatodne mechanizovan6. Kontinualizovat a podla
moZnosti automatizovat tirto dast v;;iroby je cielom naBej qiskumnej ulohy.
KedZe sme si pevne predsavzali vysledky rilohy realizovat v praxi, museli sme
skfrmat aj niektor6 okrajov6 podmienky a in6 okolnosti, ktor6 by mohli ,,deho-
nestovat" vfsledn;i efekt aj inak dobre a kvalitne zvlddnutej rilohy. To n6,s
priviedlo k vid5ine probl6mov uvedenlich v tomto dl6,nku. Tieto probl6my
chceme rie5it v spoluprd,ci s pracovnikmi mlynsko-pekr4,rensk6ho priemyslu,
s ktorfmi sme v;rtvorili komplexnri racionalizadnri brigddu.
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Obr. 8. Nd:'r']r usporiadariia rncchanizovandho posuvndho slilaclu
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t.

Srihrn

Rozbor probl6mov pri expedicii pekd,renskych vyrobkov v CSSR z hladiska
rnoZnosti uplatnenia rnechanizdcie. NS,vrh dvoch altelnat'iv rie6enia mecha-
nizovanej expedicie.
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